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LA DIRECTIVE 2002/49/CE : UNE OPPORTUNITÉ POUR 

CONSTRUIRE UNE BASE NATIONALE DE TRAFIC ROUTIER
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Etape 2 :

établir un diagnostic 

territorial fondé sur une 

cartographie

Démarche de la directive 2002/49/CE  

Etape 3 :

proposer des mesures 

d’évitement, de 

prévention ou de 

réduction des nuisances 

sonores

Etape 1 :

Identifier les sources de 

bruit

Objectif de la 

directive 2002/49/CE: 
contribuer, par une meilleure 

connaissance des zones 

soumises à une forte 

exposition au bruit, à mieux 

lutter contre les nuisances 

sonores



RÉUSSIR L’ÉCHÉANCE 5 DIR.EU 2002/49/CE
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MÉTHODOLOGIE POUR LA CONSTRUCTION DE LA BASE 

TRAFIC ROUTIER
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• Plus de 256 gestionnaires ont déposés 

des données

• 385 000 km de linéaire routier fourni

• 290 000 km avec TMJA (90% avec %PL)

• 320 000 km avec vitesse réglementaire



MÉTHODOLOGIE POUR LA CONSTRUCTION DE LA BASE 

TRAFIC ROUTIER
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=

Donnée gestionnaire  

Donnée vraie

Donnée HERE  

Donnée partielle

POC utilisation de l’IA 

sur Nouvelle-Aquitaine

- TMJA

- %PL

- Vitesse réglementaire

Utilisation des 

modèles sur 

France entière



MÉTHODOLOGIE POUR LA CONSTRUCTION DE LA BASE 

TRAFIC ROUTIER
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10 923 780 tronçons

1 329 042 km



MÉTHODOLOGIE POUR LA VALIDATION DE LA BASE TRAFIC 

ROUTIER
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Base de trafics 

routiers 

nationale

Identification 

des itinéraires > 

8200 véh/j

Consultation 

des DDT

Intégration des 

retours des 

DDT

Complétion des 

gestionnaires et 

identification du 

linéaire

Base de trafics 

routiers nationale 

rapportée à l’UE

+ 118 204 tronçons

9 682 km

- 40 366 tronçons

3 234 km

455 579 tronçons

69 032 km 533 167 tronçons

75 361 km

Pour rappel, échéance 4 

530 848 tronçons

53 000 km



CAS D’USAGE : LE PNR VERCORS
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Issue de la BDD trafic 

nationale Cerema : 

données gestionnaires 

2023 + prévisions (FCD)



Orhane.fr (plus de 5000 veh/jour)

Données de l’échéance 4
Paysages sonores (sans seuil de trafic)

CAS D’USAGE : LE PNR VERCORS
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CAS D’USAGE : LE PNR VERCORS

• 8 points de mesure

• Différents environnements

• Différentes typologies de trafic

• Mesures de LAeq(1s) pendant 15j 

à chaque saison
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SUITES…

• Base utilisée par le secteur E2 pour identifier les ruptures de continuités écologiques
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SUITES…

• Courant deuxième semestre 2026, une base va être fiabilisée jusqu’à 5000véh/j

• Utile pour les Cartes de Bruit Stratégiques et les Classements Sonores des Voies

• Réunion avec les ASQAA pour leur présenter la base

• Réflexions engagées sur la mise en open source de la base pour diffusion large
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Merci de votre attention

JTAV 2026 – 24/06/2026


