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Jl GENESE DU PROJET

Article 92 de la LOM

La loi d'orientation des mobilités (LOM) a été publiée au Journal officiel le 26 décembre 2019.

Article 92 deIIa LOM « l'article L. 130-9 du code de la route est complété par un alinéa ainsi rédigé : « Un décret en
Conseil d’Etat fixe la procédure pour l'expérimentation de la constatation des niveaux d'émissions sonores des
veéhicules par des appareils de contrdle automatique fixes et mobiles. Cette expérimentation est de deux ans. » »

EX \
TR Cerema JTAV 2022 - LOM 92 : Dispositif automatique de contréle de bruit 4

FRANCAISE
Liberté
Esalité




|l PRESENTATION DU PROJET
Equipe projet

La Mission Bruit et Agents Physiques (MBAP) de la Direction Générale de la Prévention des Risques (DGPR) du MTES porte le projet.
NOVEANE en AMO pour la MBAP

Ministére de l’Intérieur : la phase de verbalisation nécessite une évolution de l'application de gestion centrale permettant aux polices
municipales de dresser des constats dont I'ANTAI (sous tutelle de la Direction de la Sécurité Routiere) et la DGFiP assureront la mise en
recouvrement

Ministére de la Justice : Le Ministére de la justice est en charge de la création du code NATINF indispensable a I'émission des sanctions
prévues au code de la route pour les dépassements de niveau sonore des vehicules

Ministére de ’Economie et des Finances (division métrologie légale): 'homologation des appareils doit étre validée par ses soins.
LNE : Laboratoire National d’Essai participant a I'élaboration du cahier des charges d’homologation des solutions

Collectivités : ville participant a cette expérimentation. Le décret mentionne ces collectivités, aucune autre collectivité ne peut s’ajouter a
I'expérimentation (CCHVC, Bron, Nice, Toulouse, Paris, Villeneuve-le-Roi et Rueil-Malmaison).

Industriels : entreprises proposant des radars sonores (ACOEM, BruitParif et MicrodB)
Cerema : expert technique en charge d’accompagner les industriels dans le développement de leurs radars sonores.

UGE : expert technique en charge d’accompagner les industriels dans le développement de leurs radars sonores.
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PRESENTATION DU PROJET

Equipe projet du Cerema / UGE

La mission du Cerema/UGE est d'accompagner les industriels pour mettre a I'épreuve le cahier des charges fonctionnel
des radars sonores avant que les fabricants n'entrent dans la phase d'instruction, par le LNE, des contraintes
meétrologiques liées a I'hnomologation.

Pilotage général
* initialement a la Dtec ITM : Fabrice Boblique accompagné de Sophie Cariou
* depuis septembre 2021 par la Dter HdF : Christine Bugajny, Philippe Dunez et Geoffrey Pot

Equipe acoustique

* Dter SO : Laurent Fritz et Matthieu Laulom

* Dter NC : Guillaume Litou, Lionel Segaud et Hugues Boutfol
* UGE : Joél Lelong

Equipe serveur
* Dter SO : Pierre-Yves Tanniou, Christophe Nunes et Damien Duchassin

Equipe imagerie / panneaux
* Dter CE : Alexis Bacelar, Frédéric Aliaga et Sylvie Deyris
* Dtec TV : Daniel Lemoine
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|l PRESENTATION DU PROJET
Le projet en quelques etapes

* Début 2020 : 6 industriels consultés et initialement intéressés par la démarche.
* Printemps 2020 : Rédaction de la V1 du protocole d’évaluation (essais sur piste)

« Eté 2020 : Aprés une série d’échanges techniques (acoustique, imagerie, environnement), seuls 3 ont souhaité
poursuivre : Acoem, Bruitparif et MicrodB

« Eté 2020 : choix des collectivités participantes aux essais : les communes de Bron, Paris, Rueil-Malmaison,
Villeneuve-Le-Roi, la Communauté de Communes de la Haute Vallée de Chevreuse, la métropole de Nice et la
meétropole de Toulouse.

— 7 collectivités (urbains, péri-urbains et ruraux), 8 sites (deux a Paris), 10 radars (3 en CCHVC)

* Automne 2020 : Réalisation des premiers essais sur piste avec les 3 industriels

* Printemps 2021 : Réalisation des seconds essais sur piste avec les 3 industriels

« Eté 2021 : Rédaction de la V2 du protocole d’évaluation (essais sur voirie)

* 3 janvier 2022 : Parution du décret autorisant l'installation des radars sur voirie

* Printemps 2022 : Réalisation des essais en conditions réelles sur les 8 sites, sans verbalisation, en cours !

* D’ici fin 2023 : homologation des matériels par le LNE + essais en conditions réelles avec verbalisation
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PRESENTATION DU PROJET

Le Decret du 3 janvier 2022

Décret n° 2022-1 du 3 janvier 2022 fixant, en application du cinquiéme alinéa de I'article L. 130-9 du code de la route,
la procédure d’expérimentation de la constatation des niveaux d’émissions sonores des véhicules en mouvement
par des appareils de contrbéle automatique fixes et mobiles et modifiant le code de la route.

Il fixe les 7 collectivités participantes.

Il prévoit un bilan en fin d’expérimentation qui comprend une évaluation de I'impact sur le comportement des usagers
de la route, du caractere dissuasif de la présence des appareils de contréle automatique, de I'acceptabilité sociale
de ce contrble et de I'éventuelle baisse constatée des niveaux des émissions sonores.

[l introduit une clause concernant les avertisseurs sonores, ils doivent étre identifiés et exclus de la verbalisation

Il marque le début des 2 ans réglementaires d’expérimentation — jusqu’au 31/12/2023.
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2/ Phase de tests sur >

piste (UGE a Nantes)
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ll TESTS SUR PISTES

Obijectif :

Evaluation des performances acoustiques des prototypes des 3 industriels
retenus pour I'expérimentation.

Ou et quand ?
* 2 sessions de 3 semaines (1 semaine / industriel) : automne 2020 et
printemps 2021,

* Piste d’essais de I'Université Gustave Eiffel.
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TESTS SUR PISTES : PRINCIPES

* Comparaison des niveaux de bruit au passage entre les dispositifs évalués (prototypes industriels) et
évaluateur (sonometre du Cerema),

* Dispositifs évalué/évaluateur positionnés a la méme distance de I'axe de déplacement du véhicule et

a la méme hauteur (écartement limité pour que la différence de mesure entre les dispositifs soit
faible),

* Dispositif évaluateur mesure le bruit recu au niveau du microphone, sans pouvoir distinguer les
sources de bruit (mesure du bruit ambiant) # prototypes industriels avec localisation de sources :

* Lorsque plusieurs sources de bruit sont présentes simultanément lors d’'un essai, le dispositif
évaluateur n’'est pas utilisé car il ne permet pas de les distinguer,

* Cependant le bruit au passage du veéhicule a contrdler, au méme régime mais isolé, aura été
mesure par les dispositifs évalué et évaluateur lors des essais de type « véhicule isolé ».
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Nl TESTS SUR PISTES : LES 3 PROTOTYPES
ACOEM :

MICRODB

BRUITPARIF :
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TESTS SUR PISTES : MODE OPERATOIRE

* Un document de référence : le protocole d’évaluation établi par le Cerema

* Tous les passages sont répétés 3 fois afin d’établir une incertitude de mesure et un intervalle de confiance sur
les mesures de bruit au passage,

* 4 catégories de véhicules : deux roues motorisées (2RM), motocyclette légére (MTL), véhicule léger (VL) et
poids lourds (PL),

* 1 zone d’essais :

A P B
Position du véhicule en Position du véhicule en
entrée de la zone d’essais o sortie de la zone d'essais
m
Cim et IR L BTN Lot
Dispositif Dispositif
evaluateur avalue
A P B
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TESTS SUR PISTES : MODE OPERATOIRE

Priorite 1 Priorité 2 Priorite 3 Priorite 4 Priorité 5
vehicule sol2 2 vehioules swooessifs avec 1 source de bruit selon 2 niveaus 2 wehicules qui se crokent Route mouillse
3ans autre source de bt 3ans autre source de bt -un miveau bas, juste en demous du sans autre source o= bruit sans autrs source de bt

bruit de pas=age
-un mveau haut (sauf 2RM), 3u dessus
du bnuit de pas=ages vioie de droite vioie de gauche
cite sonométre  opposes
=t 2 emplacements d=
la source de bt
10 m environ
1 =D G 1 g TF S 1 %3 T accotement droit, . T o=y 1 , &5

cité sonométre

* 5 types d'essais - & 2 Lo s e é% 1
* Environ 100 . % ) & wo e " B
passages réalisés b b wpmieroen | & %

¥
par session o 8 2 .

{*h ce VL en regime normal, roule & 78 km/h avecun
ol i ——— mapport de vitsse plus Sleve quien regime normal &

;

40 km b
avec klaxon long & i
awer Mazon bref & 1
533 pamages = TH3 pasagss = 3u3 passages = 23 3 pamagss ZRM + 3x3 pasagss = 43 passages =
15 pxssages 21 passages 3 paz=ages 2x2x3 pa=ageVli= 3 pazagss 12 pa=m=ages
18 passages
E moir - En rougs 1 :VL Megans Braak TOTAL = B4 passages
regime normal Regime maximal 2 WL Megans Berline
40 km /h sauf 45 ke b pour FL 1 D 2RM numero 1 [Kawasaki)
exception® 40 kmy b powr VL 2 :2RM numéro 2 [ Brivton)
2RM a 78 kmih FL - poids lourd
MTL : Soooter 50 CC
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I TESTS SUR PISTES : CRITERES D’EVALUATION

 La validation ou l'invalidation (technique) de la mesure du bruit au passage doit étre restituée clairement par le
dispositif évalué.

* En cas de validation technique de la mesure du bruit au passage par le dispositif évalué, cette mesure doit étre fournie au
Cerema pour comparaison, méme lorsque cette mesure est inférieure a un seuil maximal qui serait implémenté dans le
dispositif évalué.

* Vérification de I'absence de fausses détections ou faux positif (véhicule non bruyant qui serait verbalisé),
* Vérification de I’absence de non-détections ou faux négatif (véhicule bruyant qui ne serait pas verbalisé),

* Pour les essais de type « véhicule isolé » et « chaussée mouillée », les mesures du bruit au passage des
dispositifs évalué et évaluateur sont comparés en tenant compte des incertitudes de mesure,

* Si le dispositif évalué valide sa mesure du bruit au passage d'un essai de type « véhicules successifs »,
« véhicules croisés » et « source de bruit ponctuelle », alors cette mesure est comparée a la mesure de I'essai de
type « véhicule isolé », avec le méme véhicule et le méme régime moteur (dite mesure de référence),

* Le dispositif évalué doit fournir la mesure du bruit au passage avec et sans correction de distance,

* Les essais de type « véhicule isolé » avec 2RM et MTL permettent de vérifier la correction automatique de
distance réalisée par le dispositif évalué, puisqu’on s’affranchit des incertitudes liées a la largeur du véhicule.
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ll TESTS SUR PISTES : RESULTATS

Points positifs :
* Un prototype sans aucun risques de fausses détections méme en présence de la source de bruit,
* Un prototype capable de calculer la distance réelle du véhicule # distance forfaitaire au droit du dispositif.

Points négatifs :

* Risques de fausses détections en présence de la source de bruit,
* Dispersion et surestimation des niveaux mesurés liés a I'impact du vent sur les microphones,

* Risques de non détection liés aux choix techniques et gardes fous retenus par les industriels (zone de calcul
limitée, critére d’émergence entre 2 sources, inter-distance minimum entre 2 véhicules, défaut de synchronisation
des appareils...).

Axes de progression:

* Automatisation de la validation des mesures réalisées par les prototypes,
* Intégration et sécurisation des prototypes pour implantation sur site réel,
* Procédure d’installation a optimiser pour une installation sur site réel,

* Suppression des risques de fausses détections.
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ll TESTS SUR PISTES : VIDEO
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3/ Phase

d’expérimentation en >
conditions réelles
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I CALENDRIER DE L’EVALUATION SUR SITES

1er 1er 1er 1er 1er E 1er 1er 1er
janvier février mars avril mai | juin juillet ao(t

v

20000 passages |

i transmis au serveur par les 10
radars
Tests in Tests in
situ situ |
Rapport
 Installation des 10 radars intermédiaire = -
: Rapport final
des . PP
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SITES D'IMPLANTATION
DES RADARS SONORES

4
Rueil-Malmaison ---- Parls _
Averuse du 1 juin 1 , « Rue Cardinet <

Villeneuve-le-Roi
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Haute Vallée
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I LES COLLECTIVITES CANDIDATES

Choix du site de chacune de ces collectivités candidates

* Criteres d’infrastructure : vitesse pratiquee, qualité chaussée, pente limitée,
route rectiligne ...

* Criteres d'aménagement : réseau électrique, support d’accroche,
environnement non spécifique ...

* Critere « politique »
* CCHVC
* Rueil-Malmaison
* Villeneuve-le-Roi
* Paris
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Bl COLLECTE ET SECURISATION DES DONNEES

Serveurs Cerema
(équipe mobilité Intranet Cerema Cloud Cerema

intelligente) @‘E espace de travail
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ll PREPARATION DES TESTS SUR SITES

Rédaction (compléments) au protocole d’évaluation

» Evaluation & distance par échantillonnage parmi le volume des passages
transmis pendant 3 mois — via le fichier tableur « journal.ods » (1 ligne de
données par passage transmis) et les dossiers « *.zip » (1 par passage)
transmis par les industriels (photos, diagrammes, videos, sons)

» Evaluation a distance de maniére statistique sur 'ensemble des passages
transmis pendant 3 mois

» Evaluation in situ avec sonométre comparateur et véhicule maitrisé sur 2
journées (début et fin d’expérimentation)

» Evaluation in situ avec sonométre comparateur et véhicule isolé du trafic

Parution du décret 2022-1 le 03/01/22 autorisant ces évaluations
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ll OUTILS D’ANALYSE POUR L’EVALUATION

@ journal.ods - LibreOffice Calc -
Fichier Edition Affichage |Insertion Format Styles Feuille Données Outils QualitOoo_ll Acoustique Fenétre Aide
A B B O P Q) % A A
1 Date MAI Heure Nom [+] Modele Lieu Lat Long | Version | Valide | Conforme V_km/h | Bruit_ambiant [Bruit_passage| Bruit_corrigé | Seuil_trans | Seull_max (dB) | T°C | P_mbar | Vent_mi/s | Vent® mmih
0621 2 09:23:23 oul [NON |7 INA 1NA 80, 7 =T 9.7 1012.7 NA 84,
10622 | 3/31 09:24:32 oul joul ? INA NA 81, : 87, 5, 23 1013,2INA NA  [NA
1062 /31 09:31:16 i IFaise [Toue 2 o 274 75, 3 73, = 28 9873 1.2 3
4 | 2022/03/31 08:37:30 oul  jowu ? NA NA ? 8 5,1 231 1013, 2INA MA  [NA NA I
10625 |[2022/03/31 09:38:12 i |False |[True - 0 62| 81, ? 80,5 <1, 13, 991.4 07?7
10626 |[2022/03/31  09:42:47 i |False |[True - 0 26,7| B84, ? 83,4 -1, 13, 9913 247 7
10627 2022/03/31  09:44:53 oul - joul 7 NA NA 82, 7 87, 5, 1013,2|NA NA  [NA NA
10628 [2022/03/31  09:48:08 i |Faise [True 5 o 361 03,7 7 01,8 =0 002, 1.4 g
10629 | 2022/03/31 09:52:09 oul oul ? INA NA 80, ? 85, 4, 1013, 2|NA NA INA I
10630 [2022/03/31 08:53:2: oul  joul ? NA B3, ? a7, 3, 1013, 2INA NA  [NA NA
10631 [2022/03/31 09:54:09 oul  [NON > i/ |, 1IN 80, 80, 78, 7 3; 98 1012, 27 89,9
10632 [2022/03/31  10:02: oul  Joul ;ode couleu mi 74, ; 78, 7 4, 23 1013,2NA NA  NA INA I
10633 2022/03/31 10:02:51 | |Tye  [True - &/ {u P 60| 76, ? 75.6 T -0, LT 987, 1,17 o7 "
10634 |2022/03/31 10:03: oul  joul en VIden de 82, 3 86, 3 231 1013.2INA NA  [NA NA
10635 202200331 10:04: loul  Jou certains pa e 80, : 86, 5 1013,2NA NA  [NA INA I
10636 |2022/03/31 10:04: our  joul ; 80, 3 85, 5, 2 1013, 2jNA MNA NA I
10637 [2022/03/31 e [Teve - &£ 82, : 80, -1,6 55 993, 2.4 os? |
10638 |2022/03/31 oul joul 2 NA NA 94, ; 96,1 1 1013, 2INA NA NA I
10639 [2022/03/31 : 8 8 B 9 6 B g
10640 [2022/03/31 oul  Joul ? NA NA 81, 2 a7, 5, 1013, 2INA NA NA
10641 |2022/03/31 oul  joul ? NA NA 79, ? 85, 5, 2 1013, 2INA NA NA
10642 [2022/03/31 oul Joul : NA NA B3, 2 89, 9, 2 1013, 2INA NA  [INA INA
10643 2022/03/31 e - B 9 8 9 9 :
10644 12022/03/31 oul  joul 3 NA INA ? 85, 2, 2 1013, 2INA NA  [NA INA I
10645 12022/03/31 | -4 80, ? 81, 2, 4, 003, 0,5{? 1
10646 2022/03/31 e z 69 B 0 B 0 983
10647 [2022/03/31 oul | [ NA ? 100, 2,7 1013, 2INA NA I
<
M 4 b M + journal | ACCHVC ANICE ARUEL  ATOULO  BCCHVC  BPAR20  BVILNV A&MBRON  MCCHVC — MPAR1T  Giobal
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EVALUATION A DISTANCE PAR ECHANTILLONNAGE

@ Echantillons_BCCHVC.ods - LibreOffice Cale - o * ‘

Fichier Edition Affichage |Insertion Format Styles Feuile Données Outils QualitOoo_ll Acoustique Fenétre  Aide @
A 8 | ¢ | o [ e [ F [ 6 [ w [ 1 |3

Double détection dans la méme seconde ; 2 distances ; KD=3,8 &
a7 KD=5,6 ; Méme niveau corrigé a 0,1 prés, bonne cohérence si régime
3| 2022/03/14) 10:09:24) 725  76.30ui VL llisible moteur constant Non |Oui
88 3| 2022/03/14)
D=11,7m ; KD = 3,8 ; Niveau de bruit ambiant supérieur a 2,7 dB(A) et
89 1,9 dB(A) aux 2 autres dispositifs, et bruit corrigeé supérieur a 6,5 dB(A)
3 79,3 83,1{0ui VL Ilisible 0,00] 1)(2 autres dispositifs mesurent au droit) Oui Oui
90 3
91 3] | |
92 78.8] 63,5/0ui isible 0.00] 1VU ; 1 photo ; pas d'autres véhicule sur la photo ; pas d'audio Non Non
93 80,4 63,5/0ul 2RM Iisible 0.00] % 2RM ; 1 photo ; 2 autres 2 RM sur la photo ; pas d'audio Out Oul
94 78,0 83,7|0ui PL 0,00] 1 véhicule de loisir ; 1 0 avec 2 vehicules ; d'audio Oui Oui
95
9%
97 3|
98 3 78.3] 0,00] 1 bus ; 1 photo ; pas d'autres véhicule sur la photo ; pas d'audio INon INon
99 3 80,3 0,00 1VL;1 ; pas d'autres véhicule sur la 3 d'audio Eon Non
100 3 véhicules sur la photo ; 2RM trés proche derriere VL. autre VL
3 80,4 0,00 +{E éloigné Oui Oui
101 3 ] v
<H 5 >

[ 4 » ¥ 4 _Feuillet

2022-03-21 17:17:03. Synchro OK (2022-03-21 17:17:03 s)

5 Map
S
—— raw LAF (89.4 dB) 10
== veNh-LAF (87.8 dB) =
——— POD LAeq E o4
= e
2 g }
Global level - Ref. microphone vs vehicle
104 4 52 microphones Array
14 W
3E o
\\ N > %0
= -10- ﬁ 9#3,«4 Yoy
3otlaE X, gﬁ ’\‘\
20
= 67/ ad =
z / 104 m 2 g o Y= —— Ref. Mic [200 - 6000 Hz]
E] Z
o8 £ ol [ e 3 A r" —— Vehicle source [200 - 6000 Hz]
= s @ Ref. Mic (FAST)
14 - 0 Max = 87.1 dB(A)
a H Vehicle source (FAST)
4 Max = 86.4 dB(A)
= Global level (FAST) Ref. Mic.
LCl T A [50 - 20000 Hz] : 87.2 dB(A)
29 e 2 60
&
SE o & |
£= \
E7 104
3 r T v T v 20,
70 80 9% -20 0 20
L (dB) x (m)
0.0 05 10 15 2.0 2.5 30

Time (s)
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I EVALUATION STATISTIQU E (EXEMPLE DES CUMULS ET NUAGE DE POINTS)

o site rural (dispositif 1) W site périurbain 1~ W site urbain 1

g

MNombre de cas

:
|

291
237

(=]

i

L [ = i =T =]

80 81 82 83 84 85 86 87 83 89 a0 91 92 93 94 95 96 a7 95 92

Classes{=0},...{=Xn}, .. {=XN}endB{A)

MNombre de cas

| M site rural (dispositif 2) ™ site périurbain 2 W site urbain 2 W site urbain 3

3

@
=) NHD.HHE-DHO:OHD:GO

]

95 96 a7 95

99

Classes{=0},...{=Xn}, .. {=XN}endB(#)

2
g
=
ST 8 8 & &5 3
= & s 8 2 2
E Ex2:)
23500 -~ B
3000 QM B .
"
2500 M — . . 2
8
2000 %?r = =l =B =B -
-2 3 ] 3 =] = oy
= — — — — 0 Ty
1500 | —] — — — —] =
EE
1000 | - — a - I | =t -
i PN
& = = ™9
0 = @
= = & g OB mll 25 3% 55 %5 2 oo o
=t = = = @ o @ commle Rl AL EL I e i ae| e
i . i B 2 B 8 B W B e
0 8 82 8 84 8 8 8 8 8 O o 92 03 W 05 o7 8 ®@
Classes{=0},...{=Xn}, ... . {=XN}endB(A)
Ex \,
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I EVALUATION IN SITU AVEC VEHICULE MAITRISE (1/2)

Type d’essais « véhicule isolé » « source de bruit ponctuelle »

Véhicule VL VL VL VL - - - - VL VL VL VL
Klaxon - - Long Bref - - - - - - - -
Régime moteur Normal Max Max Max - - - - Max Max Max Max
Vitesse en km/h <40 <40 <40 <40 - - - - =40 <40 =40 <40
Position SdB' - - - - Droite Droite | Gauche | Gauche | Droite | Droite | Gauche | Gauche
Niveau SdB' - - - - Bas Haut Bas Haut Bas Haut Bas Haut
Nb de répétitions 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Nb de passages 36

e N Université - Di " i A i
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EVALUATION IN SITU AVEC VEHICULE MAITRISE (2/2)

2022-03-09 15:21:59. Synchro OK (2022-03-09 15::

Global level - Ref. microphone vs vehicle
52 microphones Array

—— raw LAF (80.2 dB)
—— veh-LAF (77.6 dB)
POD LAeq

y (m)

&0 —— Ref. Mic [200 - 6000 Hz]

—— Vehicle source [200 - 6000 Hz]
Ref. Mic (FAST)
Max = 87.7 dB(A)
Vehicle source (FAST)
Max = 87.5 dB(A)
Global level (FAST) Ref. Mic.
[50 - 20000 Hz] : 87.8 dB(A)

() awn

R ——
s
T
i

y (m)
Sound pressure level (dBA)
"

3

sp)

0.0 05 10 15 20 25 30
Time (s)

N~
P
Img-LPR
y (m)

|

60

70
L(dB) x(m)

B 20220302 095609_112528.cmg : Evelution temporelie 20ms.

£ Lo | @) @ . & | W e

Site Type easals Météo Dispositi Dispositif évalué Gomparalsor Site Type essais Météo Dispositif Dispositif évalué Comparaison Site Type essais Météo Dispositif Disposiif évalué Comparaison
dsieieire Fratice évaluateur | (valeurs CSV : bruit ambiant ; date/heure France évaluateur | (valeurs CSV : bruit ambiant ; bruit date/heure dispositif évaluateur | (valeurs CSV : bruit ambiant ;
bruit corrigé) corrigé) évalué bruit au passage non corrigé ;
bruit corrigé)
Lambert e | vaticuls isole 14°C Voie 2 (aller) : | Voie 2 (aller): Paris 20° le | Véhicule isolé 8C Voie 2 (aller) : | Voie 2 (aller) : Le dispositif évalué surestime le
00/03/2022, | matrisé (Mégane L s = 75.9 751 dB 08/03/2022, | maitrisé (Mégane Lagnax = 86,0 0B | Lagma = 87,3 dB & 13,4 m ;92,2 dB | bruit ambiant de 0,3 dB en Bron,le |Véhicule isolé | 11°C Voie 1 (aller): | Voie 1 (aller) : Le dispositif évalué a déclenché la
16:21:17(A) | DCI) 1005,8 mbar | "™ L 763,755 dB 12:08:17(A) | DCI) 1008 mbar || . =86,1dB |Non déclenché moyenne. Cet écart est non 02/03/2022, | maitrisé o Luemax = 83,2 ; transmission des 6 passages, le seuil de
z 1751 12:11:14(R significatif. Cet écart est non 10:51:23(A) | (Mégane DCI) | '01=:6 mbar Larmax = 83,6 ;81,9 ;79,6 dB | transmission & 76 dB est correctement pris
16:21:55(R) | L iaxon Vent < 3 m/s | Larmax = 78, Lamax = 76,5 ; 75,6 dB cor s 52(A) Pas de klaxon Vent <2 m/s | vioig 1 (retour) : | Voie 1 (retour) : g o d 10’52‘07(R) (Még ) o e " p
16:23:42(R) K . A i 119:52(A) L =87.30B | Lammn =874 dB & 97 m: 89.5dB significatif compte tenu de :07(R) Kii | Vent <2 mls AFmax ;82,2 794 en compte.
16:24-23(A) : Pas de pluie | Voie 1 (retour) : [ Voie 1 (retour) Le dispositif évalué sous-estime le 12:23:05(R) | 2 AR en sur-régime | Pas de pluie | Larmex = 87, semax =87,4dB3 9,7m; 89, lincertitude de mesure du 10:52:44(a) | Klaxon long ) Lot
: 3 AR en sur-régime L 2208 | L. 2:77.6dB Brult ambEt 16et2,6dB =g Lagnax = 88,1 dB | Laemax = 85,9 dB & 11,9 m ; 89,8 dB i ; Pas de pl Voie 2 (retour) Le dispositif évalué sous-estime le bruit
16:25:18(R) | (19 rapport & 40 kmih) AFmax ; a 2:77,6dB ruit ambiant entre 1,6 et 2, A (1% rapport a 40 km/h) sonométre évaluateur de classe 10:53:23(R) | 3 AR en sur- as de piule Luees = 82,6 ; 80,3; 80,0 dB | ambiant de 3,8 dB en moyenne, avec une
16:26:03(A) Larmex =820 d8 | Lasmee = 80,2 ; 77,6 dB f p— . Le dispositif évalué est 1 1d8) 10:58:53(A) | regime (1% L BB |Lar -838.819.816d8 tation enire 248 ot 4.7 4B, Gt écart
16.26:44(R) | Source de bruit fixe Laemax =81.5dB | Luerax = 80,0 ; 77,4 dB o Source de bruit fixe, i & 10:54:53(R) | ranport & 40 Agax = 85, rena = 83,81 81,9 ; 81, variation entre 2 dB et 4,7 dB. Cet écar
®) sy i ' Laemes =81.7 dB | Laemax = 80,6 ; 78,0 dB 2 dB par niveau haut s AL, Le dispositif évalué surestime le PP Lamax = 87,0 dB | Lasmn = 82,9 ;82,8 ;82,5 dB | significatif a déja été constaté lors des
(gain - 5 dB), s cis witnin onn. (gain + 3 dB), Ihorloge universelle GPS, identique | byt corrigé d'au moins 6,6 dB kmih) essais sur piste. Cet écart se propage sur
cgfné VolEA seul (comparatif du bruit coté voie 1 dicolie sh dloposii¥ valustecs par rapport aux essais du Ui veai e BHIES le bruit corrigé.
Unallera |- Le dispositif évalué transmet | ambiant et méme correction). Une i e — - - véhicule en sur-régime seul. Cet L positiondu etard de 00:02:0: X i i
16:22:54a | Le niveau d'émission un horaire UTC. Les contribution de la source de bruit fixe Le L f/‘ivemc“'e S ol écart estsignificati ef minoré Le niveau el bl oge du dispositif Le disposiif évalué corrige correctement le
été annulé | qy véhicule en sur- comparaisons sont ramenées | est donc possible . eretiNL) car le disposilif évaluateur est a d'émission du moteur ne - JET S0 fues R sopl R S
car la régime peut étre en heure locale (UTC+1). Sy Le niveau d'émission molns.de7.6'm des voles. Upe véhicule peut armist pas de température mesurée, de la pression
source de déré Le dispositif évalué corrige du véhicule en sur- ibution dal v 3 YL &tre considéré P P évaluateur atmosphérique et de la voie détectée
B, | e o correctement le bruit au passage régime peut étre contribution de la source de bru e vérifier la
" constant sur toute la I ér: éré fixe est probable, avec un risque correction de La voie détectée correspond bien 4 la voie
nétait pas & 4 compte tenu de la température considéré comme constant sur . . P
L zone de détection, mesurée, de la pression constant Surtouts a de faux positif. distance des empruntée par le véhicule.
allumée. | ainsi que le iveau de Jir ’ ol toute la zone voies 1et2
Ia source de bruit fixe stncaphceue e lavoy zone de détection, Les caleuls de correction de de détection
détectée. ainsi que le niveau de distance sont it
Le type, le nombre et la La voie détectée correspond bien & la source g bruft fixe. effectués, compte tenu de la
vitesse du véhicule détecté est | la voie empruntée par le véhicule, mesure de distance.
correct pour tous les passages | pour tous les passages. L'exactitude de la mesure de
validés par le dispositif évalug. distance ne peut tre évalude.
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ll  EVALUATION IN SITU AVEC VEHICULE DU TRAFIC

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Liberté.

Zlité
Inateaicé

Site
date/heure

Type essais | Météo
dispositif
évalué

Disposiif Dispositif évalué

évaluateur | (valeurs CSV : bruit ambiant
bruit au passage non
corrigé ; bruit corrigé)

Comparaison

Bron, le
02/03/2022
310:07:37
(10:05:33
en horaire
du dispositif
évalug)

Véhicule 11,8°C

isolé d
e 10128 mbar
Type - 2RM | Vent <3 mis
Voiez |Pasdepluie

Lapmex = 83,6 dB | Larmex = 81,0 ;79,4 ;79,2 dB

Le dispositif évalué sous-estime le bruit ambiant
de 2,6 dB.

Deux véhicules de type VL sont présents voie 1
des niveaux nettement plus faibles (non audibles)
et hors zone de détection.

La photo arriére n'est pas présente.

Le disposilif évalué corrige correctement le bruit
au passage compte tenu de la température
mesurée, de la pression atmosphérique et de la
voie détectée

La voie détectée correspond bien & la voie
empruntée par le véhicule.

Si& Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

o o( Université
e cusTAVE EFTEL P~ G ustave Eiffel

JTAV 2022 - LOM 92 : Dispositif automatique de contréle

Site Dispositif évalué Dispositif
date/heure niveau en dB (Larne:) évaluateur
—_— Type d'essais : véhicule du trafic
Paris 20° le Typede | Bruit Distance| Bruit | Bruit
08/03/2022 véhicule | ambiant corrigé | ambiant
09:45:57 | PL isolé voie 1 en approche PLl 824 97 845 793
10:02:53 PL stationné voie 2 en double file, doublé voie 1 par un bus PL| 79,2 11,9 83,1 78,0
10:41:21 | 2RM isolé voie 1 en éloignement, VU (chantier) stationné en double file 2RM| 820 102 845 783
10:57:54 VL isolé voie 2 en face, VU (chantier) stationné en double file VL 81,6 98 83,9 781
11:01:19 | 2RM isolé voie 2 en approche, VU (chantier) stationné en double file 2RM| 818 88| 830 76.9)
11:09:59 | 2RM isolé voie 2 en approche, VU (chantier) stationné en double file 2RM| 787 149 845 783
11:18:43 MTL non isolé voie 1 en approche, VL présent voie 2 en face 2RM| 81,2 10,3| 83,9 85,1
11:51:17 VU (fourgon blindé) isolé voie 2 en face, en dépassement d'un VU stationné| PL| 83,2 86 84,2 80,5
en double file voie 1
11:56:44 2RM non isolé voie 2 en face, suivi d'un 2RM voie 2 2RM| 855 12,0| 89,4 80.9|
11:56:46 2RM non isolé voie 2 en éloignement, précédé d'un 2RM voie 2 2RM| 815 9,9 83,7 79,7|
11:57:22 2RM isolé voie 2 en éloignement 2RM| 791 14,1 84,5 78,6
12:05:16 2RM non isolé voie 2 en éloignement, VU présent en approche 2RM| 80,7 12,0| 84,7 78,4
12:13:00 | 2RM non isolé voie 1 en face, autre 2RM voie 2 en approche et VLvoie 2en| ~ 2RM| 87,1 53 840 84,4
face
494201 |9DM mn fenli vinia 2 an Alnianamant I uinia 9 an fana ooul  aas anal a4 ana

30 Ul




4/ Communication >

autour du projet
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SITES WEB

https://www.ecologie.gouv.fr/radar-sonore https://www.cerema.fr/fr/actualites/radars-sonores-

lancement-bron-experimentation-dispositifs

EX
REPUBLIQUE
FRANGAISE
Liberté

Egalité

iz
Traternicé

Radars sonores : une
expérimentation en conditions
réelles pour lutter contre la pollution
sonore

s

Le Mardi 4 janvier 2022

Credits : Laurent Mignaux / Terra

UNITE MIXTE DE RECHERCHE

Gustave Eiffel

UNIVERSITE GUSTAVE EFFEL

~o C LIMP it wr  niversité

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Radars sonores : lancement a Bron de I'expérimentation des dispositifs
de contrdle automatisé du bruit en conditions réelles

VOIR AUSSI

Le Cerems sccompagne le
Conseil Départemental de la
Réunion dans la réalisstion

'-.de"ﬂ_nnt*-rm ign
duBruitdent () W1

—"

sl sutour de

Le 3 mars 2022 a été inauguré d Bron (6g) le premier radar sonore testé en conditions
réelles. Cette campagne fait partie d*'un de 7 opérations si avec des
collectivités partenaires, encadrées par le Ministére de lo Transition écologique.

Aui quaticien, ks éus Iocaux sanc réguliérement alersés par les cormtquences du Brult des vehicuks motarists sur la sané. £n
cfes, ic colit sockal du brult des transpores est évalué 3 147 milllards d'euras par an en France, dont 55 % indukt par ke
trafic routler rappar: ADEME-CHE de 2021).

Ce Jeadl 3 mars 2022: Pascal Berteaud, directeur général du Cerema ez rbmie Brtaud, maire de s wlle de Bror, ont Inauguré
ersembic e lancement de Pexpérimentation en conditions réelies dun disposttit sutematique de contréle de brust, dit
“ratar sonore”.

Pour cette phase dexpénmentation, le Cerema procéde & des enreghstrements acoustiques. Lne caméra 30 comalta: |
clspositd o permes de micux appréhender (a scbne du passage du vénkcule. Les donndes de Fensemble des radars remontent

via un réseau 4G vers un serveur sécurlsé et sont analysées par le Cerema.Core analze est princpslement dardre

seatiesique sur los e de seuls de @ scion prédéfinis pour cotte phase, ks campréhensicn fou
Interprésation) des radars en cos de la présence de piusicurs sources de brut et pne wsualkation des phatos de certsire
passages pris arbkrairement Les vhicules @ineérérs géndratce [Fompier, police, b sont euclus. Dos échanges permanents svec i
ministére g [a Transiton écoiogiue e s 3 indusenicls permetzent de comiger s sewls de transmission afin cavoir un nembre
e remantees sUsant pour tooe analye.

JTAV 2022 - LOM 92 : Dispositif automatique de

contrble de bruit
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ll ARTICLES DE PRESSE 2021

Communications principalement issues des collectivités

* Avril 2021, journal de 13h de France 2

* Presse nationale et locale :
L'Express

Le monde

Le Figaro

Quest France

Le Progres

C News

O O O O O O O

EXA \.
REPUBLIQUE ~ & LIMP it wr  niversité i . o ) . )
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I ACTION DE COMMUNICATION PRESSE 2022

Le 04 janvier 2022 a Saint-Lambert-

des-Bois (CCHVC)
Avec :
Mme La Ministre B. Pompilli
Elus locaux dont JN Barrot

* Francetvinfo
 BFMTV

* France Bleu
* Les Echos

* Le Parisien

:::::::::::::::::::::

REPUBLIGUE e Ce ema UIME ., ~, Université
E:AN CCCCC ‘s r u e ‘« >;\< Gustave Eiffel

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Le 03 mars 2022 a Bron

Avec :

P. Berteaud (DG Cerema)

S. Bourgeois (Dir. Cerema CE)

V. Cerezo (Dir. campus UGE Lyon)
J. Bréaud (Maire de Bron)

BFMTV-Lyon
Le Progres
Médias locaux (presse €crite et radio)
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VIDEOS

Vidéo YouTube du MTE Vidéo Cerema

REPUBLIQUE ~o M LIme
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Liberté. N
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ll AUTRES

« Grands Reportages » du 08/05/22 sur TF1 : En guerre du bruit (3
dernieres minutes)

tf1/grands-reportages/videos
/grands-reportages-du-8-mai-2022-en-guerre-contre-le-bruit

Reportage TMC/TF1 sur les les délits routiers (atjeurdiaui, juin ?)
Communication propre des industriels
Sollicitations sur le projet a I'étranger

Journées Mobilités du RST a Rouen (Joel et Geoffrey)

REPUBLIQUE a ‘( UIMF s w, Université e o ) . )
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EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE



https://www.tf1.fr/tf1/grands-reportages/videos/grands-reportages-du-8-mai-2022-en-guerre-contre-le-bruit-98222267.html
https://www.tf1.fr/tf1/grands-reportages/videos/grands-reportages-du-8-mai-2022-en-guerre-contre-le-bruit-98222267.html
https://www.tf1.fr/tf1/grands-reportages/videos/grands-reportages-du-8-mai-2022-en-guerre-contre-le-bruit-98222267.html

5/ Signaléetique des

radars >
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EVALUATION QUALITATIVE DES SIGNAUX DU
BRUIT ROUTIER
PAR LA METHODE TACHISTOSCOPIQUE

A.Bacelar, S.Deyris, F.Aliaga, E.Villié

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu
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ll LA METHODE TACHISTOSCOPIQUE

Cette méthode permet de degrader I'image grace a des expositions
successives de tres bréve durée.

Ce qui permet de :

- Décomposer les processus neuronaux comme si I'on observait le conducteur
approchant du panneau au ralenti ;

- De recuelllir les perceptions et les verbalisations du conducteur a chaque
stade de I'expérience ;

- Déterminer les failles et les points forts des messages routiers.

REPUBLIQUE o 2 umr s —— “  Université ) ) L. i . i
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ll LA METHODE TACHISTOSCOPIQUE

AN 150 ms
Cag) ,.’?: 350 ms
dl i 600 ms
850 ms

1000 ms

Tests en laboratoire

Contréles '
automatiques

avec presentation de

I'image de contexte f"‘: -
et des signaux a ESN :Q\
tester -

e N ) S eonc i ' du bruit routier
e 54 Cerema a"‘e" YR Univers _ JTAV 2022 - LOM 92 : Dispositif automatique de contréle de bruit 40
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I METHODE DE TRAITEMENT DES RESULTATS

Les réponses données a chaque étape par

: g : _ Les notes obtenues sont
le sujet sont codifiées par niveau :

comparées au référentiel suivant :

» niveau 6 : n’a rien vu, : j
| . : / « 20 : parfaite
» niveau 5 : a détecté quelque chose, «>17 - trés bon
> niveau 4 : lecture partielle, ‘ «>15 : bon
» niveau 3 : description correcte sans e>13 : moven
identification des objets, e d
> 11 : faible

Y

niveau 2 : description correcte et
interprétation erronée,

> niveau 1 : description et interprétation
correctes.

 Le résultat global (RG) permet de classer les résultats en tenant compte a la fois de la performance réalisée
par chaque observateur et de tous les temps de présentation. Elle est descriptive du temps globalement mis
par les sujets pour effectuer les processus de décryptage et d’interprétation ;

* L'indicateur de graphisme (G) rend compte de la facilité de reconnaissance des graphismes et donc de leur
qualité représentative de I'objet dessiné ;

* L’indicateur d’interprétation (I) rend compte a la fois de la bonne identification du graphisme, de la

connaissance de la signification réglementaire des symboles qu’ils représentent ou de la bonne introduction de
cette signification par Ie message propose.

W AT & TERRITOIRES OF DEMAN U [ Tt Gustave Bitrel | | .

« > 9 : médiocre
e < 9: mauvais




ll MISE EN SITUATION

Les experimentateurs ont indiqué aux observateurs qu'ils circulaient dans une
zone urbaine et que le panneau était situé sur le bord droit de la chaussée

>, Université e - . . .
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Jl DEUX PANNEAUX TESTES : PANNEAU A

Contréles Synthese des verbalisations :
Les sujets ont eprouve des difficultés : nombreux
elements a identifier, le texte blanc sur fond gris

est peu lisible.
Le pictogramme «oreille» est vu par 13

. ’) : personnes sur 15, elles font rapidement le lien
™ B
b

avec le bruit.
Sans temps |Avec temps
Type de résultat _ : _ :
fixe fixe
: . résultat global 6,1 6,5
du bruit routier craphisme 10,7 120
interprétation 9,3 10,7

:::::::::::::::::::::
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ll DEUX PANNEAUX TESTES : PANNEAU B

Synthese des verbalisations :
Contrdles | Difficultés identiques a celles évoquées pour le
automatigues panneau précedent.

Le pictogramme utilise ici est moins bien compris
qgue le pictogramme representant une oreille.

T de résultat Sans Avec
e de résulta
L temps fixe | temps fixe

résultat global 51 5,6

graphisme 5,3 12,0
du bruit routier interprétation 4,0 10,7

:::::::::::::::::::::
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EVOLUTION DU NIVEAU 1 (DESCRIPTION ET
INTERPRETATION CORRECTES DU PANNEAU)
POUR LES DEUX PANNEAUX TESTES

Nombre de personnes
= =t ] L = ¥ g] =3 -~

150 ms 350 ms 600 ms 850 ms 1000 ms Fixe

Temps
s Panneau A == Panneau B

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

R *1:’( Cerema Umr s=ss=—yy Université JTAV 2022 - LOM 92 : Dispositif automatique de contrdle de bruit 45
i D) o ae | ~" Gustave Eiffel ' 0 ’

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII




ll concLusion

Les resultats globaux pour les deux signaux sont mauvais.

Cependant, si un choix doit étre fait entre les deux panneaux testeés, le
premier panneau avec le symbole oreille tiré de la signalétique pour les
sourds et malentendants pourra étre adopté, car les observateurs font
rapidement le lien avec le bruit : ils ont interprété le panneau A avec un
temps de présentation plus court, comme le montre la figure ci-dessus.

Ce panneau, reprenant le decor d’ensemble des panneaux de contrbles
automatiques, devrait étre compris par les usagers. La nécessaire phase
d’apprentissage, méme si un grand nombre d'élements le compose,
ralentissant ici la progression perceptive, devrait étre courte.

REPUBLIQUE -~ ‘( umr =.° EEEEEEE “~  Université . . . R .
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6/ Phase de

verbalisation >
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l L'HOMOLOGATION DES RADARS

Les radars sonores sortent du cadre connu des sonometres homologués de
classe 1

=> Besoin de demande de dérogation en Commission Technique Spécialisee

_ Mesure de bruit ambiant Sélectivité spatiale

Systéme POD ATD-300 avec microphones

ACOEM Sonométre CUBE (classe 1) MEMS
B'I:J;}(?raerlf 2 Goniométres acoustiques « méduse » (2x4 microphones MEMS)
_ Sonomeétre directif
MicrodB _ _
: -dBFlash- 1 microphone (classe 1) Antenne acoustique de 52 microphones

MEMS

EN \,
REPUBIQUE S 7 UM sessso., s niversité ) . . . . .
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l L'HOMOLOGATION DES RADARS

Homologation d’'un radar sonore avec toutes ses composantes

Besoin de rédiger un cahier des charges avec les industriels pour :

* La mesure du bruit

* La sélectivité spatiale

* La prise de vue pour identification
* L'enregistrement des mesures

\
R~ UM s Universits _ Disposit - : -
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l L'HOMOLOGATION DES RADARS

Exemple de spécifications pour la mesure de bruit sur proposition du LNE :

* Besoin que le microphone soit amovible : envoi de signaux électriques,
sinon mesures avec des sources acoustiques

* Simulation des cas rencontrés dans la circulation

* Le dispositif doit pouvoir étre vérifié sur site (calibreur)

* Le dispositif doit disposer d’un afficheur

* La détection de l'utilisation d’'un avertisseur sonore (exigence du decret)
* Deéfinir des criteres :

o d’installation (facteur d’environnement K2 par ex.)
o de positionnement

REPUBLIQUE ~ ‘( LIMP it wr  niversité . o ) . )
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Module de detection des avertisseurs sonores a intégrer aux radars

Sonagrammes y .
temps/fréquences 1/3 d’octave Bandes fines

[ID=57] G3 Voie 3 s:Hz: (Pa, RMS) [ID=117] G3 Voie 3

Régime moteur
normal

0s000  0s500 1s000 15500 2s000 25500 3s000 3s500 4s000 4s500 5s0: 0s000 0s500 1s000 1s500 25000 25500 3s000 3s500 4

[ID=57] G3 Voie 3 s;Hz; (Pa, RMS) ===
16k
8k
e . 1

4k
2k
1k

Surrégime moteur

0s000 0s500 1s000 15500 2s000 25500 3s000 38500 4s1 05000 05500 15000 15500 25000 25500 35000 35500 4

[ID=57] G3 Voie 3
k:

Klaxon bref

Klaxon long

05000 15000 25000 35000 45000 55000 65000 75240 — 1s000 25000 3s000  4s000 55000 65000 75040
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l L'HOMOLOGATION DES RADARS

Essais a prevoir, liste non exhaustive et a définir entre le LNE et les industriels (proposition LNE)

* Essais de performance acoustique
* Essais de perturbation acoustique
* Sélectivité spatiale de la source : spécification de l'industriel Er;oratoire
* Mesures de conditions ambiantes (météo)

* Validation des logiciels de correction des mesures de bruit (distance,
environnement, ...)

* Dispositif de prise de vue
Sur

* Dispositif d’enregistrement des mesures (signature €lectronique des site
données transférées automatiquement)

zzzzzzzzzzzzzzzzzzzzz
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
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ll LA VERBALISATION

Synoptique pour la phase 2 de verbalisation, le temps de I'expérimentation

Hébergement ANTS
/VOVEANE
]
: =
Consultation
du portail SV =
E . | —»|_  (adaptation brigues
Radars sonomes Saisie du L~  PVe existantes)
PVE dans =
s ) E LS Identification Génération ACO _’,_,.-.. Avis damende
titulaire I (adlaptation brigues :_:_/\ forfaitaire majorée
= = Police PWE existantes) . (adaptation brique
e municipale existante)
o
_ L»|_ Contentieux (Phénix)
Equipementde temain 51 collectivité % \T/
g [ ]
Proposition .9
d’'intégration des "‘
2 ' Y DGFIP
veéhicules exemptés o
au niveau du radar
e % Cerema Uik Sy Universis JTAV 2022 - LOM 92
i, galierrokesitbies eghaliciors u e ‘“ ~" Gustave Eiffel

Stockage des
données sur un
serveur sécurise
(autre que Cerema)
=> problématique
pour les petites
communes
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LA VERBALISATION Données a fournir :

Type de Données A intégrer A afficher Source de la
données dans le MIF dans I’ACO données

Cliché du véhicule Oui Radar
Nom du détenteur du véhicule Non Oui SIV/ANTAI
Numéro d’immatriculation du véhicule Oui Oui Radar
Catégorie du véhicule Non Oui SIV/Agent
Marque du véhicule Non Oui SIV/Agent
Pays du véhicule @ Non Oui SIV
Nature de l'infraction (NATINF) choisie par le CACIR Q * Non Oui Radar
Données Type de voie Oui Non Radar
générales
Ville Radar
Direction Radar
Adresse du service de verbalisation Collectivite/AGC
Identifiant du dispositif de contréle (modele et NS) Radar
R -& Cerema umr: Yo ( Université JTAV 2022 - LOM 92 : Dispositif automatique d trole de bruit
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LA VERBALISATION

Type de Données A intégrer A afficher Source de la
données dans le MIF dans ’ACO données
Oui Radar

Seuil sonore maximum autorisé/réglementaire

Données
Niveau sonore retenu (si pondération / niveau sonore émj Oui Oui Radar

spécifiques
radars
sonores

Oui Oui Radar

Référence de I'arrété locale autorisant I’erri entation

=> Travaux en cours avec 'ANTAI et la DSR du Ministére de I'Intérieur
(édition ACO et PV)

. “
zeer S Cerema gai
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I LE SEUIL DE VERBALISATION

Pas de seuil de verbalisation encore défini.
Rappel : installation des radars sur des infrastructures limitées a 50 km/h max.

ldée de base :|LAmax = Bruit de roulement @ Bruit moteurja 7m60 de la source
(Méthode Prévision du Bruit Routier)

* A partir des docs d’homologation => Bruit moteur a 80 dB(A) en LAmax (hors VIG, véhicules

agricoles,...)
* Pour le type de véhicule le plus bruyant (PL) } Bruit de roulement
* Pour un revétement de chaussée de catégorie R3 > 2 ans d’'age LAmax = [86.6+3010og(V/80)]+1

=> Seuil en discussion : comparaison avec les recommandations sanitaires, les remontées
statistiques, les attentes des riverains, ...

zzzzzzzzzzzzzzzzzzzzz
sssssssssssssssssssssssssss
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l UENQUETE SOCIETALE

Des enquétes sont prévues sur chaque site (questionnaire Acoucite-MicrodB)

avec les thematiques suivantes :

Questions d’ordre général

1 Ancienneté dans le quartier
2 Connaissance de l'installation du radar
3 Source de la connaissance

15 Performances de l'isolation acoustique du logement
16 Présence du double vitrage dans le logement

17 Eventuelle rénovation de la fagade du logement

18 Année de construction du logement

19 Rue sur laquelle donne le logement

20 Nombre d’heures par jour passées dans le logement
21 Age du répondant

22 Remarques

waw S Cerema ek

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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Evaluation du niveau sonore percu du trafic et perception de la
démarche

4 En journée avant l'installation

5 En journée apreés l'installation

6 La nuit avant I'installation

7 La nuit aprés l'installation

8 De maniére générale

9 Ressenti de la fluctuation des émergences sonores du trafic
10 Démarche des radars (pédagogique, répressive ou les deux)
11 Montant de I'amende

12 Acceptation du principe de contrble par radar acoustique
13 Raisons derrieres I'acceptation (ou non) de ce principe

14 Préférence pour un contrdle via radar ou agent de police

JTAV 2022 - LOM 92 : Dispositif automatique de contréle de bruit
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7/ Visite du site de
Bron avec la societe
MicrodB (essais >

acoustiques et camera
3D)
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PLAN D’ACCES
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Merci de votre attention

Et merci a toute I’équipe travaillant sur le projet :

Cerema — UGE — MTE — Ml — Novéane — 7 Collectivités —
BruitParif — Acoem — MicrodB — LNE - Acoucité

o
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