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Le	contexte	(1/3)	

•  Rapport	IDDRIM/GNCDS	(10/2014)	
–  Enquête	na)onale	du	SG	Bruit	du	GNCDS	:	

•  Le	bruit	est	une	préoccupa:on	réelle	des	ges:onnaires	de	réseaux	
•  Les	revêtements	de	chaussée	comme	moyens	de	réduc:on	du	
bruit	rou:er	:	

–  51%	des	interrogés	es:ment	manquer	d’informa:on	
–  Principal	reproche	:	absence	de	garan:es	sur	la	pérennité	des	
performances	acous:ques	

–  Absence	d’obliga:on	règlementaire	ou	de	référen:el	norma:f	
–  Méthodes	de	mesures	(SPB,	CPX)	mal	connues	des	ges:onnaires	

– Méthodologie	GNCDS	pas	connue	(4,4	%	des	personnes	
interrogées)…	
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Le	contexte	(2/3)	

•  Projet	Rosanne	
– Procédure	de	caractérisa)on	acous)que	des	
revêtements.	

•  Basée	sur	CPX	avec	pneu	SRTT	
•  Compa:ble	CNOSSOS-EU	
•  Conformité	à	la	récep:on	
•  Pérennité	acous:que	
•  Proposée	à	la	normalisa:on	européenne	(CEN/TC227/
WG5)	
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Le	contexte	(3/3)	

•  RST	:		
–  Nécessité	de	calibrer	les	systèmes	de	mesure	CPX	(pb	
pneuma)que	de	référence	cf	ISO	11819-3,	comparaison	
véhicule/remorque)	

•  CSTA	(Plateforme	Filière	Automobile)	:	
–  Sou)ent	la	mise	au	point	d’une	méthode	de	
caractérisa)on	acous)que	des	revêtements.	
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Groupe	de	travail	CSTA	

•  Michelin,	Colas,	IFSTTAR,	Acoucité	
•  Essais	croisés	(IFSTTAR/Nantes	10-11/2016)	

–  Objec)fs	:		
•  Valider	sur	piste	la	méthode	de	caractérisa)on	acous)que	des	
revêtements	basée	sur	des	mesures	CPX	

•  Qualifier	la	mesure	CPX	à	l’aide	de	la	remorque	
•  Obtenir	des	éléments	de	comparaison	entre	remorque	CPX	et	
véhicules	instrumentés	

•  Cons:tuer	une	référence	pour	l’étalonnage	des	différents	
systèmes	de	mesure	
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Essais	croisés	CPX	:	les	équipes	

•  IFSTTAR/AME/LAE	

•  CEREMA/DTerE/LRS	

•  CEREMA/DTerCE/LRCF	

•  Michelin	

•  Ville	de	Paris	

•  Colas	

•  Eurovia	
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Essais	croisés	CPX	:	les	disposi)fs	de	mesure	

Moyens de mesures :  annexe 2/4
Appareillages utilisés

Véhicule Pneumatiques
Scénic IFSTTARType : Marque : Michelin neige

Dimension : 195/60 - R15
Kilométrage 53300 km Kilométrage : /
Moteur : Essence Pression : 2 bar
Chaîne de mesures acoustique :
Système d'acquisition : Harmonie

Micro 1 : Micro 2 :40AE n° 24067 40AE n° 25479

Micro 3 : 40AE n° 24844 Protection 
anti-vent :

Standart

Autres appareillages :

Position des microphones

Configuration de la mesure

Pas d'exploitation : /Dm = 1.88 m
Longueur de la planche : /Gestion de la circulation /

Nombre de passages 9
Nombre de passages analysés 9
Essais réalisés par : Vincent GARY/Joel LELONG
Commentaires :
/ Coefficient de correction matériel :

Position latérale : 0 dB(A)
Position arrière : 0 dB(A)

/Date de détermination :

Date d'émission : 25/10/2016 3/5Page
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(DTerCE/LRCF) 

Mesure en continu du bruit de roulement
---------------

Rappel du contexte

Passer d’une méthode ponctuelle à une méthode en continu
Mesure au passage      Æ Mesure en continu

• Objectif de la méthode
� Qualification acoustique des revêtements routiers
� Contrôle de l’homogénéité
� Suivi dans le temps
� Exploitation de la méthode sur tous sites

1,20 m

7,50 m
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Essais	croisés	CPX	:	les	disposi)fs	de	mesure	

(DTerE/LRS) 
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Essais	croisés	CPX	:	les	disposi)fs	de	mesure	
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Essais	croisés	CPX	:	les	revêtements	testés	

•  Piste	d’essai	de	l’IFSTTAR	(Nantes)	

A	 N	 E1	 E2	 M2	 E3	 A’	 C1	 C2	

BBDr	0/6	 BBSG	0/8	
(ISO	10844)		

BBSG	0/10	
(récent)	

BBSG	0/10	
(ancien)	

BBTM	0/6	
cl.	2	

SMA	0/10	 ES	8/10	 BB	0/10	 ES	
10/14-4/6	

2006	 2012	 2006	 1981	 2001	 2016	 2015	 2014	

Tableau 2 –Caractéristiques des sections 

Code  Ligne  Type de surface  Longueur (m) Année  MPD (mm) Photo 

C1  L1  BB 0/10  142  2015  0.33 

 

C2  L1 
Enduit Superficiel Double 
Gravillonnage 10/14 4/6 à 
refus 

102  2014  3.96 

 

A’  L1  Enduit rugueux  8/10  50     3.08 

 

A  L1  BBDr 0/6  220  2006  1.23 

 

N  L1  BBSG 0/6 “type ISO 10844”  186  2012  0.36  

 

E1  L2  BBSG 0/10 (new)  252  2006  0.87 

 

E2  L2  BBSG 0/10 (old)  97  1981  1.12 

 

E3  L2  SMA 0/10  150  2016     

M2  L2  BBTM 0/6, classe 2  150  2001  1.30 

 
 

 

3. Protocole expérimental 

Avant chaque série d’essais et à chaque changement de pneumatiques, on effectuera un pré‐
chauffage des pneumatiques en roulant pendant au moins 15 minutes à une vitesse entre 50 et 80 
km/h. 

Essais : 

‐ pour chaque véhicule instrumenté (Ifsttar, Michelin, Ville de Paris), l’essai consiste à mesurer 
le bruit de roulement lors d’1 passage sur chacune des 2 lignes, aux 5 vitesses de référence + 
on répètera 3 fois en tout la vitesse 50 km/h et la vitesse 80 km/h. Les lignes seront 
mesurées dans les sens opposés, c’est‐à‐dire en aller/retour pour gagner du temps. Soit au 
total, 9 allers/retours valides aux vitesses 50, 50, 50, 60, 70, 80, 80, 80, 90 km/h 
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chauffage des pneumatiques en roulant pendant au moins 15 minutes à une vitesse entre 50 et 80 
km/h. 

Essais : 

‐ pour chaque véhicule instrumenté (Ifsttar, Michelin, Ville de Paris), l’essai consiste à mesurer 
le bruit de roulement lors d’1 passage sur chacune des 2 lignes, aux 5 vitesses de référence + 
on répètera 3 fois en tout la vitesse 50 km/h et la vitesse 80 km/h. Les lignes seront 
mesurées dans les sens opposés, c’est‐à‐dire en aller/retour pour gagner du temps. Soit au 
total, 9 allers/retours valides aux vitesses 50, 50, 50, 60, 70, 80, 80, 80, 90 km/h 
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Essais	croisés	CPX	:	les	pneuma)ques	u)lisés	

MICHELIN Energy Saver+ 195/65 R15 

1 jeu « neuf » (450 km) 

1 jeu «ancien » (5000 km) 

(DTerE/LRS) 
1 jeu « neuf » (450 km) 

Moyens de mesures :  annexe 2/4
Appareillages utilisés

Véhicule Pneumatiques
Scénic IFSTTARType : Marque : Michelin neige

Dimension : 195/60 - R15
Kilométrage 53300 km Kilométrage : /
Moteur : Essence Pression : 2 bar
Chaîne de mesures acoustique :
Système d'acquisition : Harmonie

Micro 1 : Micro 2 :40AE n° 24067 40AE n° 25479

Micro 3 : 40AE n° 24844 Protection 
anti-vent :

Standart

Autres appareillages :

Position des microphones

Configuration de la mesure

Pas d'exploitation : /Dm = 1.88 m
Longueur de la planche : /Gestion de la circulation /

Nombre de passages 9
Nombre de passages analysés 9
Essais réalisés par : Vincent GARY/Joel LELONG
Commentaires :
/ Coefficient de correction matériel :

Position latérale : 0 dB(A)
Position arrière : 0 dB(A)

/Date de détermination :

Date d'émission : 25/10/2016 3/5Page

1 jeu (800 km) 
(195/60 R15) 
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Essais	croisés	CPX	:	les	pneuma)ques	u)lisés	

BRIDGESTONE Blizzak LM30Z (M+S) 195/60 R15 

(DTErCE/LRCF) 1 jeu «ancien » (6460 km) 

Mesure en continu du bruit de roulement
---------------

Rappel du contexte

Passer d’une méthode ponctuelle à une méthode en continu
Mesure au passage      Æ Mesure en continu

• Objectif de la méthode
� Qualification acoustique des revêtements routiers
� Contrôle de l’homogénéité
� Suivi dans le temps
� Exploitation de la méthode sur tous sites

1,20 m

7,50 m

MICHELIN Energy E-V 195/55 R16 

1 jeu « neuf » 

PROOF/ÉPREUVE

ISO/TS 11819-3:2017(E)

Table 1 — Specifications of the reference tyres

Tyre Basic dimension  
code

Nominal  
cross-section  

width

Nominal  
undeflected  

diameter

Cross- 
sectional  

tread radius

Load index 
(LI)

Speed 
index

P1 P225/60R16 231 mm 680 mm 308 mm 97 S
H1 195R14C 198 mm 666 mm 302 mm 106/104 N

5.3 Tread pattern

The tread patterns are as follows.

— Tyre P1: This tread has a geometrical pattern as illustrated in Figure 2 a) and defined in ASTM F2493: 
2014; see 5.1.

— Tyre H1: This tread has a geometrical pattern as illustrated in Figure 2 b) and defined in specifications 
for “Supervan AV4” by Cooper Tire & Rubber Co.; see 5.1.

For tyre H1 it has appeared that at least a few samples of this tyre have been manufactured with a 
misaligned tread pattern, as illustrated in Figure 3. The grooves running in the lateral direction shall 
not be totally blocked by the misalignment (although a thin “skin” at the joint between the two halves of 
the tread is normal). Therefore, the type of misaligned pattern in Figure 3 b) is not acceptable, whereas 
the one illustrated in Figure 3 a) is acceptable.

a) Tyre P1 b) Tyre H1

Figure 2 — Tread patterns
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AVON Supervan AV4* 195/R14C 106/104 

*cf ISO/DTS 11819-3 
(DTerE/LRS) 1 jeu 

MICHELIN X-ICE 195/60 R15 

Moyens de mesures :  annexe 2/4
Appareillages utilisés

VéhiculePneumatiques
Scénic IFSTTAR Type :Marque :Michelin neige

Dimension :195/60 - R15
Kilométrage 53300 kmKilométrage :/
Moteur :EssencePression :2 bar
Chaîne de mesures acoustique :
Système d'acquisition :Harmonie

Micro 1 :Micro 2 : 40AE n° 2406740AE n° 25479

Micro 3 :40AE n° 24844Protection 
anti-vent :

Standart

Autres appareillages :

Position des microphones

Configuration de la mesure

Pas d'exploitation :/ Dm =1.88 m
Longueur de la planche :/ Gestion de la circulation /

Nombre de passages 9
Nombre de passages analysés 9
Essais réalisés par :Vincent GARY/Joel LELONG
Commentaires :
/Coefficient de correction matériel :

Position latérale :0 dB(A)
Position arrière :0 dB(A)

/ Date de détermination :

Date d'émission :25/10/20163/5 Page
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Essais	croisés	CPX	:	les	pneuma)ques	u)lisés	

UNIROYAL Tiger Paw SRTT* 225/60 R16 

*cf ISO/DTS 11819-3 

PROOF/ÉPREUVE

ISO/TS 11819-3:2017(E)

Table 1 — Specifications of the reference tyres

Tyre Basic dimension  
code

Nominal  
cross-section  

width

Nominal  
undeflected  

diameter

Cross- 
sectional  

tread radius

Load index 
(LI)

Speed 
index

P1 P225/60R16 231 mm 680 mm 308 mm 97 S
H1 195R14C 198 mm 666 mm 302 mm 106/104 N

5.3 Tread pattern

The tread patterns are as follows.

— Tyre P1: This tread has a geometrical pattern as illustrated in Figure 2 a) and defined in ASTM F2493: 
2014; see 5.1.

— Tyre H1: This tread has a geometrical pattern as illustrated in Figure 2 b) and defined in specifications 
for “Supervan AV4” by Cooper Tire & Rubber Co.; see 5.1.

For tyre H1 it has appeared that at least a few samples of this tyre have been manufactured with a 
misaligned tread pattern, as illustrated in Figure 3. The grooves running in the lateral direction shall 
not be totally blocked by the misalignment (although a thin “skin” at the joint between the two halves of 
the tread is normal). Therefore, the type of misaligned pattern in Figure 3 b) is not acceptable, whereas 
the one illustrated in Figure 3 a) is acceptable.

a) Tyre P1 b) Tyre H1

Figure 2 — Tread patterns
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(DTerE/LRS) 

1 jeu 
(répétabilité) 

1 jeu 
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Essais	croisés	CPX	:	le	protocole	expérimental	

•  Avant	chaque	série	d’essai	:	préchauffage	des	
pneuma)ques	(15	mn	50<v<80	km/h)	

	
•  Essais	:	

–  VI	:	50	km/h	(x3),	60	km/h,	70	km/h,	80	km/h	(x3),	90	
km/h	

–  Remorque	:	idem	VI	+	100	km/h,	110	km/h	
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Essais	croisés	CPX	:	les	résultats	
COMPARAISON	PNEUMATIQUE	MICHELIN	ENERGY	SAVER	195/60/R15	

Planche	 Vitesse	(km/h)	 IFSTTAR-	VI		 LRS - R Δ COLAS	(A)	-	VI	 COLAS	(N)	-	VI	 EUROVIA	-	VI	

A	(BBDr	0/6)

50	 84,6	 83,9	 0,7	 88,4	 85,6	 85,3	
70	 88,5	 87,1	 1,4	 93	 90,2	 89,6	
80	 90,1	 89	 1,1	 94,8	 91,8	 90,7	
90	 91,5	 90,3	 1,2	 96,4	 93,4	 92,3	

E1	(BBSG	0/10	récent)	

50	 85,7	 86	 -0,3 89,5	 87,1	 87,2	
70	 90,3	 90,3	 0	 94,5	 91,7	 91,9	
80	 92,1	 92	 0,1	 96,5	 93,6	 93,6	
90	 93,7	 93,5	 0,2	 98,3	 95,1	 95,1	

E2	(BBSG	0/10	âgé)	

50	 90,2	 89,3	 0,9	 92	 90,3	 90,6	
70	 95,2	 94,1	 1,1	 96,9	 95,3	 95,7	
80	 97,1	 96	 1,1	 99	 97,2	 97,7	
90	 98,9	 97,7	 1,2	 100,7	 99,1	 99,2	

E3	(SMA	0/10)

50	 87,7	 86,7	 1	 91,5	 88,2	 88,2	
70	 92,3	 91,1	 1,2	 96,6	 92,9	 93	
80	 94,1	 92,9	 1,2	 98,7	 94,8	 94,7	
90	 95,7	 94,4	 1,3	 100,5	 96,4	 96	

N	(BBSG	0/6	–	ISO	10844)
50	 85	 84,2	 0,8	 90,7	 85,2	 86,2	
70	 90,5	 89,3	 1,2	 96,8	 90,7	 91	
80	 92,7	 91,3	 1,4	 99,2	 92,8	 93	
90	 94,6	 93,1	 1,5	 101,3	 94,9	 94,8	

A	(ER	8/10)

50	 NM	 90,8	 NM	 95,8	 93,7	 94,2	
70	 NM	 96	 NM	 100,8	 96,7	 99,6	
80	 NM	 98,1	 NM	 102,8	 101,2	 102,2	
90	 NM	 100,2	 NM	 104,6	 103,1	 103,5	

M2	(BBTM	0/6	Classe	2)

50	 85,4	 84,7	 0,7	 NM	 NM	 86,2	
70	 89,4	 88,9	 0,5	 NM	 NM	 90,4	
80	 90,1	 90,5	 -0,4 NM	 NM	 92	
90	 92,4	 92	 0,4	 NM	 NM	 93,8	
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Essais	croisés	CPX	:	les	résultats	
COMPARAISON	PNEUMATIQUE	MICHELIN	NEIGE	195/60/R15	

Planche	 Vitesse	(km/h)	 IFSTTAR-	VI		MICHELIN	-VI	 Δ

A	(BBDr	0/6)

50	 84	 85,4	 1,4	
70	 88,2	 92	 3,8	
80	 89,9	 94,7	 4,8	
90	 91,4	 97	 5,6	

E1	(BBSG	0/10	récent)	

50	 85,3	 88,9	 3,6	
70	 89,8	 95,2	 5,4	
80	 91,5	 97,7	 6,2	
90	 93,1	 99,9	 6,8	

E2	(BBSG	0/10	âgé)	

50	 89,5	 90,1	 0,6	
70	 94,3	 96,1	 1,8	
80	 96,2	 98,5	 2,3	
90	 97,9	 100,6	 2,7	

N	(BBSG	0/6	–	ISO	10844)

50	 85,5	 87	 1,5	
70	 90,5	 93,8	 3,3	
80	 92,4	 96,5	 4,1	
90	 94,2	 98,8	 4,6	

M2	(BBTM	0/6	Classe	2)

50	 84,7	 90,1	 5,4	
70	 88,3	 96,1	 7,8	
80	 90,6	 98,5	 7,9	
90	 92,1	 100,6	 8,5	



	
	

J.	Lelong,	F.	Anfosso-Lédée,	B.Soldano.	Caractérisa:on	acous:que	des	revêtements	:	essais	croisés	de	disposi:fs	de	mesure	CPX	

Essais	croisés	CPX	:	les	résultats	
COMPARAISON	PNEUMATIQUE	SRTT	UNIROYAL	Tiger	Paw	225/60R16	

Planche	 Vitesse	(km/h)	 Michelin	VI	 LRS - R Δ LRS -R T1 LRS - R T2 Δ1 Δ2

A	(BBDr	0/6)

50 90,5 84,1 6,4 84,4 84,5 -0,1 0,35 
70 96,1 88 8,1 88,6 88,4 0,2 0,5 
80 98,4 89,5 8,9 90,3 89,9 0,4 0,6 
90 100,3 90,8 9,5 91,8 91,3 0,5 0,75 

E1	(BBSG	0/10	récent)	

50 91,1 86,2 4,9 87,2 87 0,2 0,9 
70 97,1 90,3 6,8 91,2 91,1 0,1 0,85 
80 99,5 92 7,5 92,8 92,7 0,1 0,75 
90 101,7 93,4 8,3 94,2 94,1 0,1 0,75 

E2	(BBSG	0/10	âgé)	

50 90,7 88,6 2,1 90,1 90,1 0 1,5 
70 97,5 93,6 3,9 94,9 94,6 0,3 1,15 
80 100,2 95,6 4,6 96,7 96,4 0,3 0,95 
90 102,6 97,3 5,3 98,4 98 0,4 0,9 

E3	(SMA	0/10)

50 NM 87,4 NM 88,2 88,6 -0,4 1 
70 NM 91,6 NM 92,4 92,6 -0,2 0,9 
80 NM 93,3 NM 94,1 94,1 0 0,8 
90 NM 94,8 NM 95,6 95,5 0,1 0,75 

N	(BBSG	0/6	–	Type	ISO	
10844)

50 90,1 86,1 4 86,9 86,7 0,2 0,7 
70 97,3 91,6 5,7 91,5 91,3 0,2 -0,2 
80 100,1 93,7 6,4 93,4 93,1 0,3 -0,45 
90 102,6 95,6 7 95 94,7 0,3 -0,75 

A’	(ER	8/10)

50 NM 89,5 NM 91,8 92,4 -0,6 2,6 
70 NM 94,9 NM 97,1 97,3 -0,2 2,3 
80 NM 97 NM 99,2 99,3 -0,1 2,25 
90 NM 98,9 NM 101 101 0 2,1 

M2	(BBTM	0/6	Classe	2)

50 89,9 85 4,9 86 85,8 0,2 0,9 
70 95,8 89,2 6,6 90,1 89,9 0,2 0,8 
80 98,1 90,8 7,3 91,8 91,6 0,2 0,9 
90 100,2 92,3 7,9 93,2 93 0,2 0,8 

C2	(ES	10/14	–	4/6)
50 NM 90,8 NM 93,7 93,5 0,2 2,8 
70 NM 97,1 NM 99,5 99,1 0,4 2,2 
80 NM 99,6 NM 101,8 101,3 0,5 1,95 
90 NM 101,8 NM 103,8 103,2 0,6 1,7 
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Essais	croisés	CPX	:	les	résultats	(3/4)	
Comparaison	pneus	UNIROYAL	Tiger	Paw	SRTT	(spectres	–	BBSG	0/10	récent)	

L=89,2 + 63,9log(v/90) 

50 km/h 

90 km/h 

110 km/h 
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Essais	croisés	CPX	:	les	résultats	(4/4)	

Classifica)on	des	revêtements	à	80	km/h	(6	revêtements)	

A	
(BBDR 0/6)

E1	
(BBSG	0/10	récent)	

E2	
(BBSG	0/10	âgé)	

E3	
(SMA 0/10)

N	
(BBSG 0/6		

Type	ISO 10844)
M2	

(BBTM 0/6 cl2)

80	km/h	
IFSTTAR	

Michelin	Neige	
CEREMA/CF	
Bridgestone	

VdP	
Michelin	E-V	

EUROVIA	
Michelin	Saver	

COLAS	
Saver	(A)	

COLAS	
Saver(N)	

IFSTTAR/
Michelin	Saver	

CEREMA/STB/
Michelin	Saver	

CEREMA/STB/
SRTT	

CEREMA/STB/
SRTT1	

CEREMA/STB/
SRTT2	

CEREMA/STB/
AV4	

89,9	 90,5	 91,4	 90,7	 94,8	 91,8	 90,1	 89	 89,5	 90,3	 89,9	 92,1	
90,6	 91,7	 92,4	 92	 96,5	 92,8	 90,1	 90,5	 91,6	 91,8	 91,6	 92,8	
91,5	 92,9	 94,2	 93	 98,7	 93,6	 92,1	 91,3	 92	 92,8	 92,7	 94,1	
92,4	 93,5	 95,2	 93,6	 99	 94,8	 92,7	 92	 93,3	 93,4	 93,1	 95,1	
92,9	 94	 95,2	 94,7	 99,2	 97,2	 94,1	 92,9	 93,7	 94,1	 94,1	 95,4	
96,2	 96,8	 97,9	 97,7	 		 		 97,1	 96	 95,6	 96,7	 96,4	 95,4	

Δ 6,3	 6,3	 6,5	 7	 4,4	 5,4	 7	 7	 6,1	 6,4	 6,5	 3,3	
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Essais	croisés	CPX	:	les	résultats	

Classifica)on	des	revêtements	à	80	km/h	(8	et	9	revêtements)	

A	
(BBDR 0/6)

E1	
(BBSG	0/10	récent)	

E2	
(BBSG	0/10	âgé)	

E3	
(SMA 0/10)

N	
(BBSG 0/6 	

Type	ISO 10844)
M2	

(BBTM 0/6 cl2)
C1	

(BB 0/10)
C2	

(ES 10/14-4/6)
A’

(ER 8/10)

80	km/h	
CEREMA/CF	
Bridgestone	

VdP	
Michelin	E-V	

EUROVIA	
Michelin	Saver	

COLAS	
Saver	(A)	

COLAS	
Saver(N)	

CEREMA/STB/
Michelin	Saver	

IFSTCEREMA/STB	
SRTT	

CEREMA/STB	
SRTT1	

CEREMA/STB	
SRTT2	

CEREMA/STB	
AV4	

90,5	 91,4	 90,7	 94,8	 91,8	 89	 89,5	 90,3	 89,9	 92,1	
91,7	 92,4	 92	 96,5	 92,8	 90,5	 91,6	 91,8	 91,4	 92,8	
92,9	 94,2	 93	 98,7	 93,6	 91,3	 92	 92,8	 91,6	 94,1	
93,5	 94,2	 93,6	 99	 94,8	 92	 93,3	 93,4	 92,7	 94,5	
94	 95,2	 94,7	 99,2	 97,2	 92,9	 93,7	 94,1	 93,1	 95,1	
96,8	 95,2	 97,7	 102,8	 101,2	 96	 95,6	 96,7	 94,1	 95,4	
98,7	 97,9	 102,2	 		 		 98,1	 97	 99,2	 96,4	 95,4	
		 102,5	 		 		 		 100,3	 99,6	 101,8	 99,3	 96,6	
		 		 		 		 		 		 		 		 101,3	 98,5	

Δ 8,2	 11,1	 11,5	 8	 9,4	 11,3	 10,1	 11,5	 11,4	 6,4	
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Essais	croisés	CPX	:	les	résultats	

Classifica)on	des	revêtements	en	niveaux	rela)fs	(réf	:	planche	ISO)	
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Essais	croisés	CPX	:	les	résultats	
Classifica)on	des	revêtements	en	niveaux	rela)fs	(réf	:	[Cs/7]	planche	N	
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Conclusions	

•  Essais	croisés		
–  7	disposi)fs	CPX	(6	VI,	1	remorque)	
–  5	revêtements	testés	(	à	9)	
–  9	jeux	de	pneuma)ques	u)lisés	

•  Résultats	:	
–  Comparaison	(VI/R)	du	pneuma)que	Michelin	Saver	:		

•  Δmoy	=	0,8	dB	
•  Δmax	=	1,4	dB	

–  Comparaison	des	3	pneuma)ques	Michelin	Saver	«	neufs	»	montés	sur	3	VI	:		
•  Δmoy	=	0,8	dB	
•  Δmax	=	1,9	dB	

–  Comparaison	SRTT	VI/R	impossible	(mesures	VI	polluées	par	bruit	
aérodynamique	+	vibra)ons)	

–  Comparaison	Michelin	Neige	sur	VI	Ifstar	et	VI	Michelin	impossible	(idem)	
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Conclusions	

–  Bonne	répétabilité	des	mesures	SRTT	«	remorque	»		
•  Δmoy	=	0,2	dB	
•  Δmax	=0,6	dB	
	

•  Classifica)on	des	revêtements	:	
–  Assez	bonne	cohérence	quel	que	soit	le	disposi)f	u)lisé	
–  Classifica)on	possible	avec	des	pneuma)ques	commercialisés	
–  Niveaux	absolus	ou	rela)fs	:	importance	du	pneuma)que	u)lisé	

•  L’âge	du	pneu	semble	être	un	paramètre	de	premier	ordre.	
•  Nécessité	de	procéder	à	des	étalonnages	réguliers	(dureté,	comparaison	
avec	pneu	SRTT)			
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Ont	par)cipé	à	cet	essai	croisé	:	

•  IFSTTAR/AME/LAE	:	Vincent	Gary	

•  CEREMA/DTerE/LRS	:	Bertrand	Soldano,	Laurent	Brendel	

•  CEREMA/DTerCE/LRCF	:	Hubert	Lefèvre	

•  Michelin	:	Jean-Luc	Dendievel	

•  Ville	de	Paris	:	Jérôme	Lefebvre,	Laurent	Chaventon	

•  Colas	:	Benoît	Bouveret	

•  Eurovia	:	Hervé	Raffegeau	

…	qu’ils	en	soient	remerciés	!	
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Merci	de	votre	aten)on	
	
	
	
	
joel.lelong@ifsjar.fr	
IFSTTAR/AME/LAE	
25,	av.	François	Mijerrand	
Case	24	
04	72	14	24	09	


