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Méthode du « Backing Board » (rappel)

= |SO 11819-1 (SPB) : sélection des sites d” essai

Microphone place dans un champ acoustique libre
Réflexions acoustiques < 10 dB / source
Pas d’ objet réfléchissant a une distance <25m) [ u
Pas de glissiere de securite a une distance<iom/u




(immers)

Le panneau réfléchissant : le principe

= Méthode développée a |’ origine pour | étude du
bruit des eoliennes
Vent
Bruit de fond

Obstacles (facades, ...)
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Panneau réfléchissant : les caractéristiques

= Masse surfacique = 13,14 kg/m?
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genéral
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Cas général

= Points critiques contribuent a | intégrale, les autres
points s’ annulent par interférence destructive

Points critiques de 1% espéce : phase stationnaire
(doublement de la pression)

Points critiques de 2°™M¢ espéce : dérivée de la phase est
nulle

Points critiques de 3°™¢ espéce : angles du panneau

= Ecarts/doublement de la pression: dUs aux bords et
aux angles du panneau (2°™¢ et 3°™¢ espéce)
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Il Cas général
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Cas particulier : centre du panneau,
incidence normale

2\/7e4 ika 4| eika\/E

\f r[bod] ﬁk—a[angles]

Diffraction : ne déepend que de ka.
Plus ka est important, plus |” effet d{ a la diffraction sera faible
Diffraction due aux bords
= Comportement d’ une onde cylindrique
Diffraction due aux angles
= Comportement d’ une onde sphérique.

= Decroit plus rapidement que la précédente en fonction de
la frequence et de la distance
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T1lustration

= |ncidence normale
= a=0,9m, b=0,75m
= f@ [100 Hz, 5 kHz], Af=10 Hz
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Essal croisé : les participants
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Essal croisés : Mesures/sites

= Site n°1: Eppegem, Brusselsestenweq (11/08/09)
= Revetement: DAC (BBSG)

chaussée

Radar Inrets *, TTTT

Microphone INRETS
Microphones des autres laboratoires

Accotement en
herbe
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Essal croisé : mesures/sites

= Site n°2: Hofstade —Tervuursestenweq (12/08/09)
= Revétement : SMA-C2

e
e |
s
e

Chaussée

Radar Inrets Accotement en
i herbe
FF

Mic2 Mic1

BB
Piste cyclable

Microphones INRETS - Microphones des autres laboratoires
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Essal croisé : le protocole

Mesures SPB « classiques » : ISO 11819-1

Mesures SPB avec coordinateur : les équipes
prennent en compte les mémes vehicules (VL, PL
2 esslieux (« PL ») et PL > 2 essieux (« TR »))

Mesures SPB+BB

SPB
SPB + coordinateur

SPB+BB




Dépouillement des mesures (Inrets)

de Ja courbe | I =

Db L[
RO S
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= Criteres de validation :
Critere des « 6 dB » (ISO)
Critére temporel
Aspect de la courbe
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Il Résultats

Site n°1: SPB « classique » [ VL Site n°1:SPB + coord. /VL

Eppegem FF Lveh, cat.1 - 95% confidence interval Eppegem FF Coordinator - same vehicles

Lveh, cat.1 - 95% confidence interval

_I_

| 1 m &
+ =
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o
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Lveh,cat.1 dB{A)

B2 2
Lveh,cat.1 dB(A)

Inrets Vingotte ‘.I'Iaams_a | ASH ‘ Vincot Viaamse
Crerheid Overneid
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Résultats

Site n°1: SPB « classique » [ VL

Comparison Eppegem FF cat.i

Comparison Eppegem Coordinator FF
- same vehicles - cat.1

DR
Invets
Vingotte

Viaamse

Owerned
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Il Résultats

= Site n°1:SPB «classique » [ PL

Eppegem FF Lveh, cat.2a - 95% confidence inte rval

Lveh,cat.2a dB{A)

BASt ERRC Cickat DRI Inrets Vingotte  Viaamsea
Cheahaid
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Il Résultats

= Site n°1:SPB «classique » /| TR

Eppegem FF Lveh, cat.2b - 95% confide nce interval

Lvah,cat.2b dB(&)

BASE BRRZ Cidaut CRI Inrets Vingotte  Viaamss
Chesrhaid
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Résultats

= Site n®2SPB «classique » [ VL

Holstade FF Lveh, cat.1 - 95% confidence interval

Cidaut

S

\’IAD

Viaamse
Cverheid

Comparison Hofstade FF cat.1
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Résultats

Speed Mean deviation
regativevakie - sysematicaly higher than mean value
posiive value = systematicall kwer than mean valus

Standard deviation
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Il Résultats

= Mesures des LAmax

La,max Mean deviation

Standard deviation
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Il Résultats

» |nfluence du coordinateur

Ecart-type Sans coordinateur Avec coordinateur
L(VL) 0,8 dBA 0,7 dBA
L(PL) 2,0 dBA 1,2 dBA
L(TR) 0,7 dBA 0,7 dBA
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Résultats

= SPB + BB (Site n°2) /VL

DRI + INRETS : mesures SPB « classique » & SPB+BB effectuees
simultanément.
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Conclusion 1/2

SPB : degré de précision éleve (écart-type de 0,8
dB pour lesVL)
Ecart-type important sur la vitesse (3,1 km/h)

Présence d’ un coordinateur : sans effet sur la
qualite des resultats

BB: facteur correctif de 6 dB valide pour les VL
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Conclusion 2/2

» Essais complementaires proposes parle CRR :
SPB+BB avec coordinateur

SPB+coordinateur pour les 3 catégories de vehicules
(calcul du SPBI)

SPB+BB pour les 3 catégories de vehicules (calcul du
SPBI)

SPB classique pour les 3 categories de véhicules (calcul
du SPBI)

= Objectif: intégration de la méthode dans la
norme 150 11819-1
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Mercli de vote attention
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